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Bakgrund

Desirée Grahn & Mattias Svensson deltog a Biogas Syd/Energiforsk och Biogas
2020’s vdgnar pa Energigas Sveriges arliga arrangemang Gasdagarna. Konferensen
dgde rum 31 maj — 1 juni 2017 i Bastad med ca 300 deltagare.

Pa konferensen talades det om

Seminariet berérde manga aktuella fragor pa biogasfronten, samt berérde amnen
kring naturgas och gasol.

Intressanta bidrag

Foljande presentationer var extra intressanta:

e  Energiutmaningen — Fossilfritt Sverige

e Svante Axelsson, Karin Svensson-Smith och Markus Wrake gav inledande
presentationer till konferensen.

e Svante Axelsson, Fossilfritt Sverige. Axelsson lyfter att det behdvs ett satt att
hitta varandra mellan kapital och investeringar. Han lyfter dven att alla
biobrinslen behovs, alla kommer kravas for att na malen. Axelssons bild ar
att biogas har hamnat i klam, “elkramandet” &r just nu hogt, sa aven HVO-
trycket. ” Alla dlskar biogas men just nu vill ingen dansa med den”. Har
behdvs en ny politik, ny strategi for att den ska lyfta. Vi behover tanka
langsiktigt, var ska vi vara nagonstans? Hur ska biodrivmedlen umgas i
grupp, hur ska vi samsas i framtiden. Den egoistiska fajten gynnar fossila
alternativen. Startat rad for alla som hatar fossila branslen. Alla brénslen
maste sdga samma historia ist f att bita varandra i svansen
Axelsson tror att elbilen kommer bli stor i framtiden, finns inte
biodrivmedel som tiacker behovet for alla transporter. LBG i fartygen,
industrin behover gas. Ser forsdljningstvang som en 16sning, att kvotera in
det nya.
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Personbilssektorn ar en risksektor, s starka elbilsviljor internationellt sett.
Tror elbilar kommer att dominera pga prissankningar 2025 och framat, ffa i
stadsmiljo
Karin Svensson-Smith (MP), ordforande Trafikutskottet. Vi behover ga fran
ekonomiska till juridiska styrmedel for att fasa ut fossila branslen. Det
juridiska styrmedlet som lades som en motion fran Karin for tvé ar sags da
som for visiondrt, nu en realitet och 6verenskommelse tvéars partierna pa
gang.
Det finns tre olika strategier. Branslebyte, modalitetsskifte och minskade
transportmangder. Vi behover byta transportslag och effektivisera. Minska
totala energianvandningen i brénslesystemet, vi kan inte bygga var
omstéllning pa att dammsuga hela den internationella marknaden pa
biobranslen. Ser det som sin storsta uppgift just nu att fa ordning pa
jarnvégstransporterna. I staderna ar plats den begransande faktorn, dar &r
bilen ett stort problem. Hela ekvationen behover ga ihop, alla trafikslag
behover ses 6ver samtidigt. Det behdvs en vision som ar begriplig och
innehaller attraktiva atgarder.
Biogas lyfts fram som nagot att rdkna med (bra ur aspekterna sarbarhet,
miljo, lokal utveckling). Tycker att emissionsgréanser ar en béttre vag an
emissionsfrihet (svantes) - gas och el bast ur sakerhetssynpunkt.
Viktigt att vi ser till relationen mellan stad och land. Vi kan inte ha en
16sning som bara fungerar i en kommun eller i Sverige, vi ar for sma for att
vi ska ha specialldsningar. Vi borde gora en Transportwende — exportera,
gora showroom. Att vi ska framhalla och bli ett internationellt exempel for
hur gora.
Fraga: luftkvalitet viktigt mal, Falun simre luft 4n hornsgatan - karins svar
visar att hon inte medveten om bristande kunskapslaget for
alternativbranslenas emissioner
Marcus Wrike, Energiforsk. Energibranschen satsar minst pa forskning och
innovation. Kunskap for olika syften:

o Disruption, system, politik, omvarld

o Fornyelse, affirsmodeller, teknikskiften

o Forbéttring, effektivisering, kundrelationer, tillgangsférvaltning
Energibranschen har varit for reaktiva, ovilliga att fordndras etc. Om vi ska
ses som en del av omstéllningen s& behover vi tinka annorlunda. Att
skapa flexibilitet i framtida system kommer bli viktigt.
Tre saker Wrake hoppas att vi gor nu:

o Forsta och forbered for forandring, paverka istillet for att bli offer

o Gor saker tillsammans, kostnadsbesparing och starkt trovardighet

o Visa pa systemnyttan, gasens varde gar bortom fordonsgas

Fossilfria transporter - hur?

Alesia Israilava, Energimyndigheten. Energimyndigheten presenterade den
strategiska planen for omstéallning av transportsektorn till fossilfrihet:
http://www .energigas.se/library/1870/alesia-israilava.pdf. Arbetet &r unikt
eftersom det har tagit fram i samarbete mellan sex myndigheter: Boverket,

Energimyndogheten, Naturvardsverket, Trafikanalys, Trafikverket och
Transportstyrelsen. Energimyndigheten presenterar arbete och principerna
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for det. Planen presenterades i slutet pa april for regeringen, lank till
presentationen pé lanken i presentationen. Uppdraget pagar till slutet av
2019. Hur ska planen tas vidare? Underlag for politiska beslut, bidrag till
okad samsyn & mer forskning och innovation.

Karin Svensson-Smith (MP) & Mattias Goldmann ger sin syn pd strategin och
vigen framit. Karin sager att det ar bra att satsa pé alla spar samtidigt, vi
maste gallra ndr vi satt for mkt fron av en sort - brénslebyte klarar en del,
men el och gas behovs for att klara malen. Mattias ser arbetet som en plan,
inte en strategi, med 61 atgarder. 5 positiva saker:

o 1.6 myndigheter gatt samman! Med exempelvis flygskatten var
det helt annorlunda. Igenkdnnandets glédje - back casting rapport
vad som ska uppnas olika &r, liksom FFF, liksom Goran Perssons
oljekommission - helt klart dags for action
Byter handen som f&der en, mottalande regleringsbrev
Slar fast hur enormt brattom det ar, stora
produktionsanlaggningar och infrastruktur tar lang tid, tydlig nar
Erik Brandsma sa "0ppen fraga om vi klarar 2030-malet

o Malet fordelat pa Bilen brianslet beteendet - klart sen 2013. Men
pengarna fordelas inte sa...

o Sverige ska vara en foregéngare det ar da vi har relevans. Scania:
Bara 3-4 % siljs i Sverige av bussarna, men testbddden for stora
volymerna &r Sverige (tex elinduktiv buss i Sodertélje, sdljs i 100-
tal till Californien, Japan etc)

5 negativa:

o Vibryr oss inte om var inhemska produktion - dr vi bast i varlden
pa malaysisk HVO, eller vara egna? Kretsloppen maste slutas
lokalt, det ska vi vara foregangare for

o Vimaste forsta och utnyttja de regionala skillnaderna, eg. pilotlan
Skane biogas skog i norr, industrikluster i véster

o Vem, hur, utvdrdering, finansiering prioritering? Inga svar finns
om planbokstank

o Langsiktigt tank, inte duttande ladstolpar utan storre satsningar
som framtidssakrats

o Vad gor vi nu d&? Bonus malus bor forceras, men racker inte med
pengarna som ges racker inte, varken for el (45 tkr men ingen
fordonsskatt bort), gas (7,5 tack vare VP, noll, sen 4 tkr... 10 tkr for
10 ar sen...) - Ingen framforhallning pa atgarder, 6 myndigheter
behover ha ett forlangt mandat mer &n till 2019, snarare en stindig
tweakare av atgarder, flexicurity a la DK @nda fram till 2030

Transportwende - kor vi hart sa kan vi bli internationell help desk, 70 %
av FN:s lander pratar om att gora om transporterna.

Samarbete om de tunga transporternas omstillning

Ett samtal mellan Volvo Lastvagnar, Scania, Preem, Perstorp, SEKAB,
Fordonsgas Sverige, Viitgas Sverige och Siemens

Volvo Lastvagnar

Volvo sdger att alla alternativ behovs, alla marknader &r olika och det
behovs olika 16sningar. Lanserar ny gasmotor i ar i FH och FM-klasserna
(90 % biometan och 10 % HVO/biodiesel i mix), tidigare ej kort pa gas
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forut! Transportkdparnas péhejning racker inte, om inte styrmedel och
infrastruktur stottar en sddan utveckling.

Scania

Scania visar pa biogasens fortrafflighet som ett lokalt producerat brénsle.
Mest narproducerade branslet ar biogas! 15 % av allt bransle gar till
arbetsfordon (0 % fornybart). 50 % tystare &n motsvarande euro 6 diesel,
lagre utsldpp an gransvardena.

Preem

2019 kommer Preem ha kunnat omvand]a tréflis till flytande ravara som
kan séttas in i bioraffinaderiet, vill ha in 30-40 TWh. 2020 kommer ligninet
kunna omvandlas. Biogas ger sa mycket nytta att den kan konkurrera med
naturgas som vatgaskalla. Till 2030 kan tillhandahalla 40 % av
transportenergibehovet.

Perstorp

10 &rs jubileum. RME-baserad, svensk dansk révara. Branslebytet ar lite vél
en kompromiss, med for kort framforhallning, maste £a till ett satt att fa
anvanda grodor framover ocksa. For stora svangningar i stod, innan de
hunnit etableras.

SEKAB Biofuels and Chemicals

Bioraffinaderikoncept, en del av det vi far fram ar biogas. Jobbar mycket
med ED95, etanol ar varldens storsta drivmedel. Att vi har anpassade
motorer kan ses som en fordel, eftersom man inte kan kora fordonet pa
nagot annat drivmedel. Om att vi inte jobbar pa att forandra
forutsiattningarna sa kommer EU inte tillata oss och Finland att anvanda
var skog till fordonsbranslen

Fordonsgas Sverige

Ar nu en del av Air Liquide Group, chans att férverkliga det som aldrig
blev annat &n start-stopp i Sverige. Namner 10 % biodiesel i Volvos
metandiesel-produkt; nya tankstationer i narheten av Norge som
strategiskt val (Varmland, Bohus-kusten). Flytande gas-omstéllningen &r
pa god véag nere i Europa, Iveco sélt 12-1500 enheter! Varfor finns det
ingen supermilj6lastbilspremie? Varfor inget om sparbarhet som krav fran
stat? Oststatschauffor far 35 spann i timmen... stora transportkoncerner har
svulstiga l6ften om milj6 och har galjonsfigurprojekt. Inkdparna langre ner
i organisationen siger: Fornybart &r alldeles for dyrt...

Viitgas Sverige

Vatgas dr var allra vanligaste industrigas. 10 fordonstillverkare satsar
kontinuerligt pa branslecellutveckling; tung transport-exempel - Norge gar
fore med Siemens vagfarjor (batteri + FC) och ALSTOM-téaget (for dyrt
med el i ldnga tunnlarna). Nicola &r en tesla-liknande satsning som séljer
innan fordonet ar tillverkat. IVECO jobbar med FC-lastbil med 70 mils
rackvidd (COOP) och med SSAB, tung gaffeltruck; satsning EU 400 FC-
bussar ndrmaste aren

Siemens

eHighway en pusselbit for en fossilfri framtid. Tyska outlooken for tung
transport co2 tunga transporter 99 milj ton BAU. Biodrivm bara 4 milj
ton...! Sverige visa riktiga potentialen - huvudsak elektriska végar tanker
sig hybridkoncept, FC for att 6ka rackvidd, helelektrisk drivlina
Panelsamtal som leds av Mattias Goldmann. Utan svenska industrin hade inte
staten kunna fa dricka sin champagne - alla drar at samma hall! Alla
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understryker att alla behovs, och att viktigt att nar nu skattebefrielsen
forsvinner sa maste vi aktivt jobba pa att inte battla under kvotgréansen, sa
fossila far andningspaus. Volvo tycker viktigt att konkurrens far rada, allt
beror forstas pa forutsattningar. Goldmann antyder att samarbete for
paverkansarbete mellan dessa aktorer nere i Bryssel ar viktigt. 100 mil
elvdg kostar 15 miljarder, kan ersatta halften av tunga transporterna -
ekonomiskt gdngbart om minst 500 passeringar per dag. SEKAB: EU-
representant pa advanced biofuels conference férmedlar att bioenergi-
satsningen i Sverige och Finland ar 16nlosa, ingen i Europa vill ha det.
Preem lyfter att vi maste vara starkare tillsammans, saknar skogsindustrin
hér (de ar radda for fusk inom EU; Scania sager enklare om lokalt, ju
langre ifrdn desto mer utrymme for lurendrejare)

Vad ska vi géra av skogen?

Pdl Bérjesson, Lunds Tekniska Hogskola, Skogens roll i en vixande svensk
bioekonomi, Borjesson har studerat hur mycket biomassa kan 6ka pa ett
hallbart sétt och hur det matchar olika marknaders behov. Har rdknat pa
scenarier for efterfragan och for skogens utveckling. Potentialen:
Skogsbranslepotentialen ar idag 43TWh fran GROT och 72TWh fran
stubbar 2010 till 2019. Da har man rdknat med att man lamnar den
mangden som behdvs ur ekologiska skal. Den 6kade potentialen ar dock
ojamnt fordelad 6ver landet. Sodra Sverige ar begransade. Det &r i
dagslaget begriansat uttag i Norrland pa grund av konkurrens med
avfallsforbranning dar briansle importeras, samt att dess &r for langt fran
varmeanldggningar sa blir ej Ionsamt.

Vi fér kritik for att inte har tillrackligt skyddad skogsmark, strax under 4%,
men det finns mycket frivilligt avsatt mark, cirka 6%.

Stubbskord dr mer kontroversiell, endast forsok i Sverige. Stubbarna &r
viktiga for biologiska mangfalden i skogen. Skulle hallbart kunna ge
ytterligare 20 TWh.

Ytterligare potential finns i klen rundved i rojningar. Totalt 24 till 33 TWh
okad potential i skogsbrénsle utover det som finns.

100 000 hektar skulle kunna finnas tillganglig som skulle kunna ge 3 till 4
TWHh, finns mycket tillgéngligt i Skane och Vastra Gotaland. Mark som inte
finns med i EU st6d eller klassas som skogsmark.

Marknaden:

Vi ser en minskad produktion av fjarrvirme men mer kraftvarme, pa
grund av teknikutveckling som gor det kostnadseffektivt i mindre skala
samt ett 0kat behov av el. Biodrivmedel skulle behovas i transportsektorn
15 - 25 TWh, elektrifiering gor att den dr mindre &n vi tror. Industri ar
intressant, ganska stort behov i samma storleksordning som for
transporterna. Fossil ravara inom kemi och petrokemi, 20-40 TWh.

Totalt sett mellan 30 till 100 TWh

Tillforsel och efterfragan matchar darmed varandra férvanansvart bra.
Slutsatser: finns en viss miljomalskonflikt som behdver hanteras. En 6kad
tillforsel och avsattning av inhemsk biomassa for att ersitta fossila ravaror
och produkter kan fortsidttningsvis vara en av vara viktigaste strategier for
att uppna klimatmalen. For att hantera andra miljomal kravs en utveckling
av skogsbranslesystem som har ett 6kat landskapsperspektiv i
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kombination med 6kade kompensationsatgarder. Hallbara tillforselsystem
maste dock kombineras med begransningar i det kade biomassabehovet
via effektivisering och elektrifiering inom alla aktuella sektorer.

Gustav Tibblin, Sodra

Tibblin pratar om att gora affar av det Borjesson precis har pratat om.
Sodra ar en forening av 50 000 familjeskogsédgare i Gotaland. Fran
rdvarorna produceras ett antal saker, bland annat textiltillverkning (viskos,
lyocell, tensel), varme (ej bara GROT utan dven 6verskottsvarme fran
tillverkning).

3 fjardedelen av skogen &gs av privata krafter som sjdlva bestammer vad
som ska goras.

Skogen dr viktig for klimatpaverkan, en fullvuxen gran binder 1 ton
koldioxid

Sverige har jobbat med hallbarhet lange och har aterplanteringskrav sen
1905, skogsvardslagen sdger nu att biologiska méngfalden ska bevaras.
76% av skogsmarken &r produktionsyta.

Just nu ar det rorigt pa den europeiska nivan eftersom det finns sd ménga
intressen

Gas for renare sjéfart

Sjdfartens omstillning — dr gas losningen? Fredrik Larsson, Svensk sjofart

Gas dr 16sningen nar det géller SOx, NOx och black carbon, men ar
naturgas svaret pa koldioxidutslappen? Fragan att 16sa klimatpaverkan
fran sjofarten ligger hos IMO som fick ett uppdrag redan fran
Kyotoprotokollet. Man har kommit 6verens om att gora detta i tre steg,
forst utreda faktiska koldioxidutsldpp, sen analysera, sen hitta I6sningar.
LNG ses som en del av 16sningen, dar finns dock utmaningar i form av
metanslipp, avsaknad av biogas, infrastruktur och finansiering.

Vad krivs for att sjofarten ska nd miljomdlen? Reidar Grundstrém, Sjofartsverket.
SOx dr begransat med hjélp av lagstiftning. NOx &r begransat for nya
fartyg men alla gamla flyter vidare ett tag till.

LNG som strategi for att uppnd framtida miljékrav, Erik Thun, Thun Tankers.
Foretaget &r tillverkare av fartyg och har nu 2 egna fartyg som drivs med
gas i drift. Ett fartyg ar efterkonverterat och ytterligare fem fartyg ar
bestéllda, som tillverkas i Holland. Ytterligare fem i produktion hos en
samarbetspartner. Ytterligare sex stycken byggs i Kina. Alla fartyg ar dual-
fuel, mest pa grund av infrastrukturen. Valde gas pa grund av SEKA, ROI
har minskat drastiskt pa grund av det lagre oljepriset. Tror att det dr en
viktig satsning for vara kunder. Hinder ar tidsatgangen vid tankning av
gas, utmaning att man inte kan "tanka" medan man lassar och lossar
Panelsamtal mellan AGA, Skangas, Swedegas och Oresundskraft kring
bunkringsmdjligheter for LNG. NOx-fond i Norge ar en faktor som uppges
har gett driv pa den marknaden. I Finland hade man en annan approach,
investeringsstdd for infrastruktur, finska staten bestéllde ocksa ett fartyg
for gransbevakning pa LNG och en isbrytare pa LNG som nu har kort sin
forsta "sdsong".

Kommer LNG ta 6ver hela marknaden eller kommer det bli mer
differentierat? Ja, till att borja med, smafarjor pa el, branslecellsprojekt etc.
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Olika basravaror som ger olika energikallor. Hanger ihop med
infrastrukturen sa nér den véaxer sa tror att LNG kommer spridas mer.
Efterfrdgan pa detta ar storre i Skandinavien, ar l&ngt framme jamfort med
nere i Europa.

"Hur mycket vi dn tyckte illa om svaveldirektivet s har det varit bra"

108 LNG fartyg anges vara pa ingang.

Biogasen kommer hamna déar kunden betalar bést, det kanske inte ar
sjofart i forsta hand. Har inte skatteldttnader, sa inga tilliggsinitiativ.
Politiken har inte givit ndgra indikationer pa skatteldttnader eller bidrag
men kanske pé hérdare krav.

Konferensmaterialet
Konferensprogrammet och presentationerna finns tillgéngligt hér.


http://www.energigas.se/kurs-konferens/seminarium-och-konferens/1705-gasdagarna-2017/

